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MOLEKUL-MOLEKUL MINYAK MENJADI LEBIH SEIMBANG DENGAN HNROO7 BIO-FUEL SAVER
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Aliran Petrol Sebelum Aliran Petrol
Bio-Fuel Saver Selepas Bio-Fuel Saver
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CAJ NEGATIF BATERI MENJADI LEBIH BESAR DENGAN HNROO7 BIO-FUEL SAVER

‘ Aliran Batery Hegsatif
Selepas Bio-Fuel Saver

Sebelum Bio-Fuel Saver
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TINDAKBALAS PADA MOLEKUL AIR DENGAN HNROO7 BIO-FUELSAVER
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Aliran Molekul Air
Selepas Bio-Fuel Saver
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Aliran Molekul Air
Sebelum Bio-Fuel Saver
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. Pemasangan Pertama
" Device ‘ InLet Fuel Flow’
Di Kabel Fuel

Pemasangan Dibuat Di
Kabel Minyak Masuk Bagi
Mengimbangi Aliran Molekul
Petrol, Melengkapkan Pembakaran
Lalu Menjimatkan Penggunaannya. &




— Pemasangan Kedua
2 ' Device ‘Negative Battery
, " Cable’ Di Kabel Negatif
Pada Bateri

Pemasangan Dibuat Di
Kabel Negatif Bateri Untuk
Menstabilkan Arus Elektrik
Di Dalam Kenderaan.
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1 5 10.00 50.00
2 25 10.00 250.00
3 125 10.00 1250.00
4 625 10.00 6,250.00
5 3125 10.00 31,250.00
6 15625 5.00 78,125.00
7 78125 5.00 390,625.00
b, #1 # C
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